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OTORLU tasitlar once-
sinde kara tuzerindeki
en hizli binek olan at,
Osmanlilarda savaglar-
daki kullanimin yani
sira resmi ulagim ve haberlesmenin de
aslivasitasiydi. Osmanli devletinde,
merkez ve tasra idarecileri tarafindan
karsilikli olarak gonderilen degerli evra-
kin iletimi, resm1 gérevlilerin ulagim-
larinin saglanmasi ile devlet hazinesine
ait degerli emtianin hizli ve giivenli bir
sekilde yer degistirmesi, ¢aglar boyunca
atlar sayesinde miimkiin oldu.

Devletin kurulusundan Liitfi Pa-
sa’nin sadaretine (1539-1541) kadar,
resmi ulagim ve haberlesme icin ihtiyag
duyulan binekler, “ulak hitkm{” adi ve-
rilen beratlar vasitasiyla tesadiifi olarak
halktan temin edilirdi. Bu uygulama-
nin ahaliye verdigi rahatsizliklari cok
iyi gozlemleyen Liitfi Pasa, ana yollar
lizerindeki belirli noktalarda, bazi mua-
fiyetler karsiliginda, resmi hizmetlerde
kullanilmak Uzere beygir beslenmesine
yonelik diizenlemeyi hayata gecirdi.
Ahalinin vergileri karsiliginda menzil
beygiri beslemesine dayanan bu diizen-
leme, kiiglik degisikliklerle 1691 yilina
kadar yururlikte kaldu.

1691 yilinda giindeme gelen ve goz-
den gecirilerek bazi mali diizenlemelerle
birlikte 1696 yilinda fadliyete gecen uy-
gulamalar resm1 ulagim ve haberlesmeyi
kurumsal bir yapiya kavusturdu. Bu yeni
duzenleme ile ana yollar uzerinde belirli
mesafelerde muayyen menziller, yani
menzilhaneler kuruldu ve iltizam yoluy-
la menzilci ad1 verilen ozel girigimcilerin
idaresine birakildi. Menzilcilerin asli go-
revleri ellerinde menzil ahkdmi bulunan
kisilere, hiikimde belirtildigi miktarda
at ve bu atlar geriye getirecek binicileri
temin etmekti. Ara yollar tizerinde ise
eskiden oldugu gibi elinde hitkiim bulu-
nan ulaklara beygir temin etme gorevi,
vergi muafiyetleri karsiliginda, ahalinin
sorumluguna birakildi. Bdzi glincelle-
melerle birlikte, posta idaresinin faali-
yete gectigi 1840 yilina kadar Osmanli
devletinde resmi ulagim ve haberlesme
menzilhaneler vasitasiyla saglandi.

XVI. yiizyilin sonlarina kadar “ulak”
tabiri daha ¢ok menzil beygirlerini

tanimlamak icin kullaniliyorken zaman
icinde bu atlara binen kisiler ulak, atlar
ise “menzil bargiri” olarak adlandirildi.
Bu sekilde tegkilatin yapisiyla birlikte
haberlesme islerinde kullanilan atlarin
isimlendirilmesinde de bir degisim ve
dontsim gerceklesti.

NIiTELiKLERi VE TEDARIK
YONTEMLERI

Bazi kaynaklarda haberlegme islerinde
kullanilan atlarin hizli kogsmalari, uzun
ve mesakkatli yolculuklara dayana-
bilmeleri icin 0zel olarak yetistirildik-
leri zikredilmektedir. Turk at tiirleri
icinde uzun mesafeleri kisa zamanda ve
yorulmadan kat edebilen uzun adiml
“yorga” (rahvan) atlarin bulundugu,
dolayisiyla da menzilhdnelerde beslenen
atlarin da bu 6zelliklere sahip olduklar1
belirtilmektedir. Konuyla ilgili belgeler-
de, menzil atlarinin hizlarina dair sarih
ve net atiflar yapilmamakta, menzil
beygirlerinin cinsleri ya da hus{isi
ozellikleri belirtilmemektedir. Ancak bu
ozelliklere kargilik gelebilecek “yarar”,
“tudna” ve “miistevfl” bargir ifadeleri
siklikla kullanilmaktadir. Muhtemelen
bu ¢ kelime; saglamlik, hiz, yola yat-
kinlik, binise uygunluk ve dayaniklilik
kavramlarina kargilik gelmektedir.

Menzilhaneler ile ilgili belge ve
defterlerde hicbir suretle bargir/beygir
ile ayni anlamlara gelen esb veya at
tabirlerinin kullanilmamasi da olduk¢a
dikkat cekicidir. Satis belgelerinden,
atlarin ozellikleri ve nitelikleri bakimin-
dan birtakim tasnife tabi tutulduklari
gorulmustir. Bargir kelimesinin daha
¢ok amme hizmetlerinde veya nakliye
islerinde istihdam edilen hayvanlarin
(atlarin) nitelendirilmesinde, atin ise
genellikle 6zel sahislar tarafindan binek
olarak kullanilan soylu, cins ve pahali
hayvanlarin isimlendirilmesinde kulla-
nildig1 soylenebilir.

Nadiren olmakla birlikte menzil-
hanelere miri tarafindan, bedelleri
tahakkuk eden yol/saat ticretlerine
takas olunmak sartiyla bir miktar beygir
gonderilmektedir. Bu beygirlerin ara-
sinda top-kesan (top ¢eken) gibi cekme
amaciyla kullanilan atlarin da bulun-

mas1 menzil beygirlerinin ekonomik
degeri yliksek cins ve damizlik atlar-
dan olmadiklarini disindirmektedir.
Ancak yabanci seyyahlarin yaptiklari
genellemelere itibar etmek gerekir-

se, menzil beygirleri yem verilmeden
oniki ild ondort saat yol alabilecek,
gerektiginde de dort nala kogabilecek
kadar dayanikhdirlar. Yine seyyahlarin
notlarina gore tek bir at ile giinde 20-25
mil/32-40 km yol katedilebilmektey-
ken posta atlariyla belirli mesafelerde
degistirilmek kaydiyla ortalama 60 mil/
96 km yol alinabilmekteydi. Ancak bazi
rakamlar oldukga abartili goziikmek-
tedir. Istanbul-Akka arasi yolun oniki,
[stanbul-Bagdat arasi yolun dokuz
glinde katedildigine dair bazi duyumlar
vardir ki bu durumda menzil beygirleri
vasitasiyla, elbette 50-60 km’de bir de-
gistirilmek siretiyle, glinde 150 ile 280
km arasi yol gidilebildigi seklinde bir
sonug ¢ikmaktadir. Bunlar oldukga sira
dis1 sayilar olmakla birlikte, devletin
gonderdigi yiik beygirleri hari¢ tutulursa
menzil beygirlerini stirat kavramiy-

la iligkilendirmek agisindan cesaret
vericidir.

Osmanlilarda devletin ihtiyacini
karsilamak amaciyla, degisik muhit-
lerde muhtelif miktarlarda at yetis-
tirilmekteydi. Osmanli sarayi i¢in at
yetistiren ve onlarin bakimini tistele-
nen daireye istabl-1 amire denirdi. Bu
daireye bagl olarak Anadolu’da Bursa,
inénii, Eskisehir ve Akképri’de haralar
mevcuttu. Yine Sultandnii sancaginda
has ahir i¢in tay yetistiren “tayci”lari,
savaslarda padisaha ve devlet adamla-
rina ait degerli ve iyi cins atlara bakan
“voynuk” ve “canbaz”lar1 da belirt-
mek gerekir. Larende, Eregli, Aksaray,
Kochisar ve Akgehir arasindaki diizliik-
lerde yasayan Eski-il, Turgut ve Bayburd
kazalari olmak tizere {i¢ idari birimle
yonetilen Atceken asiretinin atlari da
oldukca sohretlidir. Ancak buralardan
veya binek atlariyla meshur herhangi
bir yerden menzil beygiri alindigina
dair bir bilgi veya belge bulunmamak-
tadir. Belgelerin suskunlugundan yola
cikarak, ihtiyag duyulan beygirlerin cins,
saglamlik ve fiyat dengelerini gozetmek
sliretiyle yerel {ireticilerden, menzilciler



tarafindan satin alindigi soylenebilir.
Hatta zamanla damizliklari vasitasiyla
menzilcilerin ihtiya¢ duyduklari miktar-
da menzil beygirini kendilerinin tiret-
meye basladiklari da tahmin edilebilir.
Nitekim bir¢ok yerde menzilhanelerin
ayni kisiler tarafindan on yildan fazla
idare edildigine dair 6rnekler vardir.
Bazi belgelerde ahalinin vergileri kargi-
liginda kazalarinda bulunan menzilhane
icin beygir beslediklerine dair bilgilerin
bulunmasi, menzil beygirlerinin tedari-
kinde farkli yontemlerin uygulanabildi-
gini gostermektedir. Nitekim 22 Haziran
1731 tarihinde yeniden nizam verilen
Han-1 Hiisrevpasa Menzilhdnesi’nde
miriden tayin olunan beygirlere ilaveten
ahali tarafindan 132 beygir beslenecegi;
gelirlerine gore {i¢ gruba ayrilan ahalinin
ilk sinifinin tiger, ikinci sinifinin ikiger
ve diger sinifinin ise birer beygir besle-
yecekleri karara baglanmistir. Yine ben-
zer sekilde Germuri ahalisi, kdylerinde
bulunan menzilhaneye destek olmak
icin (imdadiyye olarak) kendi ahirlarin-
da bir miktar menzil beygiri besleyecek
ve ihtiya¢ aninda da menzilciye teslim
edeceklerdir.

Beygir tedariki hustisunda izlenen
diger bir yontem ise bazi ihtiyaclara
yOnelik olarak miri adina satin alinmis,
ancak artik liizimu kalmamis beygirle-
rin yol/saat uicretlerine karsilik olarak
menzilhanelere gonderilmesidir. Mesela
1731 yilinda mird i¢in satin alinan 225
kaltak (yiik) beygiri yol/saat {icretlerine
karsilik olmak lizere, menzilhanelere
esit sayida gonderildi. 1730 yilinda mul-
kiyeti miriye dit 2400 top-kesan beygiri,
yol/saat ucretlerine takas olmak uzere,
24 menzilhdneye esit sekilde dagitildi.
Ayniyil icinde 124 top-kesan beygiri,
miibdsirlere emanet edilmek siiretiyle
yakinlardaki bazi menzilhanelere gon-
derildi. Yemleri ise kazalarda bulunan
mirf ambarlardan veya vergilerine takas
olunmak tizere, ahali tarafindan temin
edildi. Ayrica halktan veya miikari esna-
findan kiralamak sfiretiyle de menzilha-
nelerin ihtiyaci olan beygirlerin tedariki
mumkindd.

SAYILARI

Menzil nizamlari arasindan, beygir
sayilart ile ilgili olarak iki husus one
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¢ikmaktadir. Bunlardan ilki, makt(at
degerini ya da diger bir ifadeyle biitge-
sini saptamak i¢in merkez tarafindan,
konumu ve ulaklarin yogunlugu gibi
hususlarla orantili olarak menzilhaneye
temsili bir miktar beygir takdir olunma-
sidir. Tkincisi ise kazanin ileri gelenleri
ile menzilci arasinda yapilan sozleg—
melerle, miri tarafindan takdir olunan
beygirlere ilaveten, menzilhdnede ger-
cekte kag menzil beygiri besleneceginin
kardra baglanmasidir.

Devlet yetkilileri tarafindan bazi
menzilhanelere buguklu sayida beygir
takdir edilmesi sebebiyle, biitce hesap-
lamalari esnasinda zikredilen beygir-
lerin gergek olup olmadiklarina dair
stipheler olmakla birlikte, bu diizen-
lemelerin menzilhanelerde bulunmasi
gereken asgari beygir sayilarini igaret
ettigi soylenebilir. Nitekim makt{iat
degerlerini belirten miri beygir miktari,
gergekte menzilhanelerde bulunan ya da
bulunmasi gereken beygirlerin net sayi-
sini vermemektedir. Mesela 1728-1729
déneminde Gebze Menzilhanesi i¢in 60
miri beygir takdir edilmis olmakla bir-
likte, ayni donem icinde Gebze Menzil-
hanesi’nde reel olarak 153 menzil beygiri
beslenmekteydi.

Menzilhanelere takdir olunan
menzil beygirlerinin sayilar: devlet
merkezindeki ilgili biirolar tarafindan
tespit edilmektedir. Eger fevkalade bir
durum yok ise menzilhanelere tak-
dir edilen miri beygir sayilar1 yillarca
sabit kalabilmektedir. Ancak, savas ve
olaganiistii durumlarda menzilhanelerin
rahat iglemesi ile ulaklar ve sdir gorev-
lilerin beygir sikintisi yagsamamalar1
icin, miri beygir sayis1 artirilmaktadir.
1726 yilinda devam eden Iran savaglari
esnasinda, Anadolu sol kol Gizerinde
hizmet veren menzilhdnelere ait miri
beygir sayilari ortalama 30’a yukseltil-
migtir. Yine ayni yil Anadolu tzerindeki
ana yollardan Halep’e kadar olan sag kol
glizergahi tizerinde 370, Bagdat’a kadar
olan orta kol glizergahinda 671, Kars
ve Bayezit’e kadar uzanan sol koldaki
menzilhanelerde ise 264 beygir bulun-
maktadir. Rumeli’de Azak’a kadar olan
sag kolda 166, Belgrad’a kadar uzanan
orta kolda 155 ve Atina’ya kadar olan
sol kol izerindeki menzilhanelerde ise
132 at beslenmekteydi. Bu verilere gore

Anadolu tarafinda 1305, Rumeli tarafin-
da ise 453 bag olmak uizere, 1726 yilinda
Osmanli devletinin ana yollari tizerinde
hizmet veren menzilhdnelerinde miri
tarafindan tayin olunan 1758 menzil
beygiri beslenmekteydi. Zaman zaman
bu sayilar glincellenmekte olup 1743
yilinda iran seferleri esnasinda haber-
lesmenin aksamamasi i¢in agirlik sol
kol tizerinde olmak {izere, Anadolu’da
fadliyet gosteren 55 menzilhanede hazir
bulunan beygirlere 377 ilave yapildi.
Menzilhanelere takdir olunan mirl
beygirler ile in’am hitkmiiyle verilen
beygirler esas alinmak siiretiyle yapilan
inceleme neticesinde herhangi bir men-
zilhdneye miri tarafindan takdir edilen
beygirlerin, menzilhdneden yalnizca
in’am hitkmiyle verilen beygirleri bile
karsilamaya yeterli gelmedigi anla-
silmaktadir. Merkezden gonderilen
fermanlarda da say1 belirtmeksizin
kifayet miktar, ise uygun ve giicli
menzil beygirlerinin beslenmesi emre-
dilmektedir. Bu verilerden de hareketle,
devlet merkezi tarafindan takdir olunan
beygirlerin temsili oldugu, gercekte
menzilhanelerde beslenen beygirle-
rin sayilarinin mengzilciler ile ahalinin
ortak kararlari neticesinde belirlendigi
sOylenebilir. Bu dogrultuda devlet mer-
kezinden menzilhdnelerde kag beygir
beslenecegi husfisuna ¢ok fazla miida-
hale edilmedigi de yukarida belirtilen
hususlara ilave olunabilir. Ancak zaman
zaman 0Ozellikle yeni agilan menzilha-
nelerde temsili olarak takdir olunan
beygirlere ildveten, gercekte kacar adet
menzil beygirinin beslenmesi gerektigi
hustisunda devletin miidahalesi goriil-
mektedir. Bu maksatla yayimlanan bir
fermana gore, 1718-1719 yillari arasinda
Hasangelebi, Hasanpatrik, Malatya ve
izoli menzilhanelerinde miri tarafindan
tayin olunan 15’er beygire ilave olarak
her birinde 50’ser adet daha menzil
beygiri beslenecektir.

BiNiT TAKIMLARI VE
DiGER DONANIMLARI

Atlardan gerektigi sekilde istifade
edebilmek, beklenilen faydalarla
baglantili olarak birtakim arag-
gereclerin icadi ve kullanilmasiyla
mumkin olmustur. Bu ara¢-gerecler



atlardan istifade etme amacina
uygun olarak farkli cins, nitelik ve
ebatta olabilmektedir. Mesela ata
binebilmek i¢in eyer, izengi ve yular
en onemli donamimlar iken atlarin
arabaya kosulabilmesi i¢in hamut ve
goglis kayisi gerekmektedir. Menzil
beygirlerinin genellikle sirtlarindan
istifade edilir, cekim gii¢lerinden ise
¢ok nadiren faydalanilirdi. Haliyle
menzilcilerin menzilhdnelerde
bulundurduklari arag ve gerecler de bu
istifadeyi kolaylastiracak cinstendir.
Ozel milkiyetteki atlarin binit ve
kosum takimlari, sdhiplerinin sosyal
statiilerine uygun bicimde degisik
ozellikler tagimaktayken menzil
beygirlerinde kullanilanlar yalnizca
isleve yonelik siradan binit takimlari
olmalidir. Ancak bu siradan binit
takimlarinin beygirlere zarar verdigi
distinilmemelidir. Nitekim Tiirk eyer
yapisinin atlarin anatomisine ¢ok uygun
olusu ve atlari asla incitmeyisi yabanci
seyyahlarin dikkatinden kagmamustir.
Menzilhanelerde bulunan egya kul-
lanim amaclarina gore tasnif edildiginde
sabitleme, binme ve yiik tagima ama-
cina yonelik olanlarin agirlik kazandigi
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gozikiir. Bunlardan “cilbur”, “yular”,
“urgan”, “paybend”, “kostek” ve
“kantarma” beygirleri kontrol altinda
tutmak amaciyla; “eyer”, “semer”,
“palan”, “kaltak”, “kolan”, “kuskun”
ve “paldim” beygirlere binme veya ylik-
leme esnasinda kullanilan esyadir. Bey-
girleri nallamak icin gerekli olan esya
(nal, mih gibi) menzilhdnelerde hazir
bulundurulmaktaydi. Serin havalarda
beygirleri soguktan korumak igin gul

ve “menzil kegesi” olarak tanimlanan
ortiiler, ahirda veyahut yolculuk esna-
sinda yemlemek i¢in de yem torbalar:
kullanilmaktaydi. Menzilhanelerdeki
esya arasinda semer ve eyer gibi benzer

islevli binit takimlari bulunmaktadir.

BAKIMLARI VE YEMLERI

Bir atin guinlik yem tiiketimi, normal
sartlar altinda, 6.4 kg arpaile 5.2 kg
saman olmak uzere, ortalama 11.6 kg
civarindadir. Menzilhanelerde beslenen
beygirler genellikle arpa ve saman ile
yemlenmekteydi. Beslenen beygir sayisi
ile orantili olarak yeterli miktarda sa-

man ve arpanin menzilhaneye stoklan-
mas! menzilcilerin en 6nemli goreviydi.
Yine bu tiirden tedariklerde menzilcinin
gucunu asan durumlar ortaya ¢ikarsa
kazdnin ayan ve ahalisi menzilcilere
yardimci olmakla yukumliydu. Belge-
lerden arpa ve saman tedariki hus(isun-
da yalnizca birka¢ menzilci tarafindan
merkeze sorun iletildigi bilgisinden ha-
reketle, yeterli miktarda arpa ve sama-
nin menzilhdnelerin hizmet vermekte
olduklari kazdlardan veya buraya yakin

yerlerden temin edilebildigi sonucuna
ulagilabilir.

Yeterli tarim alani bulunmayan
yerlesimlerde, arpa ve samanin mahal-
linden tedarikinde sikintilar yasanmak-
taydi. Bu gibi kazalarda arpa ve samanin
disaridan satin alinmasi gerektiginden
temini ve menzilhaneye nakli ciddi so-
runlara yol agabilmekteydi. Yeterli mik-
tarda saman ve arpa tedarik edemeyen
menzilciler, menzil hizmetlerinin devlet
nezdindeki 6neminden de cesaret almak



stiretiyle, devletin yetkili organlarindan
ya baska bolgelerden arpa ve saman
nakline izin verilmesine ya da miriye

ait ambarlardan satig yapilmasina dair
isteklerde bulunmaktaydi. Osmanli
devletinde hub{ibatin, seferler esnasin-
da ordu idsesinin temini ile orduya dit
binek ve nakliye hayvanlarinin yemlen-
mesi hus{isundaki 6zel 6nemi sebebiyle
ihraci yasakti. Yine ayni gerekceyle hu-
blibatin memleket i¢inde baska bir yere
nakli i¢in devletten 0zel izin alinmasi
gerekmekteydi. Arzlarda gecen ifadeler
saman nakli i¢in de benzer gekilde izin
alindigini gostermektedir. Menzilcilerin
bu tiirden talepleri genellikle olumlu
karsilanmaktaydi. Uygulamalara bazi
ornekler vermek gerekirse sadir olan bir
ferman ile iznikmid menzilcisine, 3000
keyl arpay1 Tekfurdagr’ndan (Tekirda-
g1) satin almasina ve menzilhanesine
nakletmesine izin verilmis, ayrica
bagkalarinin miidahale etmesinin de
onine gecilmistir. Benzer sekilde Gebze
menzilcisine de bir aylik ihtiyaci olan
800 keyl arpay1 Istanbul’dan satin ala-
rak ambarlarina nakletmesi hus{isunda
miisdade edilmigtir.

Menzilhanelere baska kazalardan
yem teminine izin verildigi gibi, buna
destek de c¢ikilmaktaydi. Bahsedilen
destek daha cok emtianin fiyatina men-
zilci lehine miidahale etmek seklinde
gerceklesmekteydi. Bu durum serbest
piyasaya miidahale gibi gériinmekle
birlikte, umimun faydasi ve devletin
bekasi i¢in gerekli kabul edilmekteydi.
Mesela Gebze menzilcisinin 6 bin kantar
samana ihtiyaci oldugu yoniindeki arzi
Uzerine, belirtilen miktar samanin bir
an once toplanarak Gebze’ye nakle-
dilmesi i¢in Yalakabad kadisi gorev-
lendirilmis, ayrica samanin her bir
kantarina, nakliyesi de dahil, 30 akge
miri fiyat belirlenmisti. Kaza kadisinin
cevaben gonderdigi arza gore kaza ancak
500-600 kantar, yani istenen miktarin
onda birini kargilamaya muktedirdi.
Durumu teftis i¢in gonderilen miibasirin
de raporunda ayni hus{isu teyit etmesi
lizerine, Yalakabad ahalisinin saman
talebiyle rencide edilmemesi yonunde
yeni bir ferman sadir oldu. Menzilcile-
rin, mirf ambarlardan da arpa ve saman
satisina miisdade edilmekte; hatta sa-
tisina misdade edilen arpa ve samanin
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miktari ile fiyatlari yayimlanan fer-
manlar vasitastyla muhdataplarina teblig
edilmekteydi. Mesela talepleri tizerine
Hendek, Diizce ve Sapanca menzilha-
nelerine, donem sonlarinda hesaplanan
beygir ticretlerine takas olmak tizere
kilesi 53 akceden 8 biner keyl arpa
ile kantar1 55 akgeden 2 biner kantar
saman verilmesine miisaade edilmistir.
Menzilhanelerin ihtiyaci olan arpa ve
samanin temini hus@isunda izlenen bir
diger yontem de “menzil-i imdadiyye”
adi verilen yardimlarin nakdi yerine,
saman ve arpa cinsinden olmak tizere
ayni takdir olunmasiydi.

Yukarida belirtilen hususlardan
da anlasilacagi tizere arpa ve saman
genellikle yerinden ve serbest piyasa
sartlarina gore temin edilmekteydi. An-
cak menzilhanenin bulundugu kazanin
arpa ve saman arzinin yetersiz oldugu
durumlarda menzilciler devletten miri
ambarlarda bulunan arpanin kendi-
lerine satilmasi ya da bagka yerlerden
temin edebilmeleri i¢in kendilerine sa-
tin alma ve nakliyat izninin verilmesini
talep ediyor. Devletin yetkili organlar:
da menzil nizdminin bozularak devlete
ait acil ve miihim iglerin aksamamasi
icin menzilcilere arpa ve saman tedariki
husf@isunda destek oluyordu.

iSTIHDAM KOSULLARI

Osmanli devletinin beygirlerin istihda-
mu ile ilgili teorik hesaplamalarda “bir
bargir ulak hizmetine istirhdm olunmak
lazim geldikde bir giinde gider ve bir giinde
geliir ve iki giin dahi dinlenir ve iktizd
eylemez ise Ghurda durur ve vecih lizere bir
bargir dort glinde bir sefer eder ve ligyii-
zaltmis glinde doksan sefer idtib karib ve
badt itibariyla ciiz ve noksan her seferi onar
saat oldugu hdlde” seklindeki sablona
yer verilmektedir. Bu ifadelerden de
anlagilacag tizere mirl tarafindan takdir
olunan her bir beygirin dort giinde
ancak bir defa istihdam olunacagi ve
hizmet verecegi, yolun tek yon mesafe-
sinin de 10 saat (57 km) olacagi varsayil-
maktadir. S0z konusu tanimdan menzil
beygirlerinin ¢alisma sartlari oldukca
uygun goziikmektedir. Ancak bircok
yerde mesafelerin daha fazla olmasiyla
ve ulaklarin acele etmeleri sebebiyle
cok sayida beygirin telefatina dair bilgi

de mevcuttur. Bu durum durup dinlen-
meden ¢alismak manasindaki “menzil
beygiri gibi kogmak” deyimiyle Ortlig—
mektedir.

Ulaklarin bir kismi menzil beygirle-
rine kdnun hilafinda heybe ve hetreler
vurup agir ylik bindirerek sakatlamakta
ya da olumlerine sebep olmaktaydilar.
Menvzilcilerin sikayet¢i olmalari lizerine,
menzil beygirlerini ve menzilcilerin
haklarini korumak adina merkezden ya-
yimlanan fermanla, menzil beygirlerine
60 vukiyyeden (ortalama 76.92 kg) fazla
yuk vurulmasi yasaklanmistir.

Normalde menzil beygirlerinin
hizmet verecekleri mesafenin azami-
si ait olduklari menzilhdnenin resmi
olarak baglantili oldugu bir 6nceki ve bir
sonraki menzilhdneye kadardi. Ancak
ulaklarin bazilari, aldiklar: beygirleri bir
sonraki menzile ulastiklarinda teslim
etmeleri gerekirken vakit kaybetmemek
i¢in hi¢ durmadan yola devam etmekte,
birka¢ menzilhaneyi daha gegmekteydi.
Hatta bindikleri beygirler sakatlanin-
caya/oliinceye dek yollarina devam
ediyorlardi. Bu durumda en iyi ihtimalle



beygirlerinin ge¢ donmesi sebebiyle
menzilciler beygir tedarikinde sikin-

t1 cekmekte ve geriden gelen ulaklar
menzilhanelerde yigilmaktaydi. Daha
kotiisti ise beygirler yorgunluktan catla-
yarak helak olmaktayd. {lki kisa vadeli
sorunlara yol agmakla birlikte, ikincisi
isi daha karmasik hale getirmekte ve
ulagim-yol hattindaki sistemi tamamen
bozmaktaydi.

Yollarin bozuklugu ve iklim kosullari
da, en az ulaklarin kotii muameleleri
gibi, menzil beygirleri i¢in yorucu ve
yipratici idi. Sert iniglerin, dik bayirla-
Iin, sarp gegcitlerin oldugu, mevsimine
ve bdlgesine gére zemini tag, gamur,
bataklik, su, kar veya buzla kapl
oldukga zorlu yollar bulunmaktaydi.
Bahar aylarinda yagan yagmur ve eriyen
kar sularindan kaynaklanan camur,
yaz glinlerinde bahar aylarindan kalan
gamurun sertleserek biraktigi piirtizli
ve sert, kis glinlerinde ise kar veya buzla
kapli mesakkatli ve kaygan zeminler,
menzil beygirlerini olduk¢a zorlamak-
taydi. Bunun yaninda asiri sicaklar, sert

soguklar, sisli, rliizgarli, yagisli veya
nemli havalar da menzil beygirlerinin
hayatini zorlastirmaktaydi.

Mengzil beygirlerinin bakimlarindan
ahir kethiidalari ve onlarin nezaretinde
seyisler sorumluydu. Ancak ilgili kayit-
larda onlar hakkinda, bazi mali kayitlar
harig, neredeyse hig bilgi bulunmamak-
tadir. Bu durum beygirlerin bakimlariyla
ilgili olarak, stirticti adi verilen menzil-
héne gorevlilerini 6ne ¢ikarmaktadir.
Nitekim yabanci seyyahlarin notla-
rinda da sirtcilerin atlarin bakimiyla
yakindan ilgili olduklarina dair bilgilere
rastlanilmaktadir.

Menzilhanelere bagli binicilerin en
onemli gorevi ulaklarla birlikte giderek
menzil beygirlerini bagh bulundukla-
r1 menzilhanelere geri getirmekti. Bu
stiretle hem beygirlerin kaybolmasinin
onune gecilmekte hem de ahir disinda
beygirlerin her turli bakimi menzilciye
bagl sorumlu kimselerin gozetiminde
yapilmaktayd:. Bu meyanda ozellik-
le ahir disinda, menzil beygirlerinin
yemsiz-susuz birakilmamast, soguk ve

A. Pasini, Dinlenme kampi, XIX. yuzyil.

sicaktan korunmalari i¢in Gizerlerine ¢ul
ortiilmesi, mola yerlerinde terlerinin
silinmesi, su ve yemlerinin us{iliine
uygun verilmesi, yorgunluktan telef ola-
cak kadar sikistirilmamalar: hakkinda
ulaklarin ikdz edilmesi gibi konularda
suruculere buyuk is dugmekteydi. g
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