At gemilert

TLAR, ylizyillar boyunca
insanligin hizmetine kosu-
lu olarak hayati ihtiyaclara
cevap vermistir. Farkl
cografi kosullara uyum
saglamakta zorlanmayan atlarin ¢ogu kez
iklim engellerini agtiklar goriilse de, bazi
zorunlu hallerde insanlar alternatif sece-
neklere yonelmek durumunda kalmistir.
Mesela cografya degisip ¢ol iklimine ge-
cildiginde, develer ticaret, savas ve seya-
hatin bagat araci olmustur. Soz konusu
fiziki engeller stiphesiz ki en ¢ok karanin
bitip suyun baslamasiyla tezahiir etmek-
teydi. Bu gibi durumlarda akla gelen ilk
soru, yolun (karanin) bittigi yerde atlarla
yolculugun son bulup bulmayacagi idi.

Elbette bunun da tustesinden gelinmis,
atlarin deniz ya da nehirler tizerinden
karsi kiyilara asirilmasti i¢in 6zel tasitlar
insa edilmistir. Atlarin zarar gérmeden
en saglikli bigcimde tasinmalari igin Antik
(Gag’da bas ve kig taraflarinda gitali ram-
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palar1 olan gemilerin yapildigina ve bu
gemilerin buhar ¢agina dek kullanildigina
dair tarihi kaynaklarda birtakim bilgiye
rastlanmaktadir. MO 700’lerde, (¢ sira
kurekli teknelerin alt ve orta katlarinin
kiireklerinin soktilerek at tasimaya uygun
hale getirildikleri de goriilmektedir. Bir
nevi ahira ¢evrilip 30 kadar at1 tagimaya
elverisli hale getirilen bu gemilerin boyu
yaklasik olarak 37 m, eni ise 6 m civarin-
daydi. MO 490’da Yunanistan’1 isgal se-
ferlerinde Pers donanmasinin, atlari 6zel
yapilmis at gemileriyle denizden Yuna-
nistan kiyilarina tagidigi bilinmektedir.

Abbasiler, Basra korfezinden Hin-
distan’a gesitli esya yaninda ¢ok sayida
at da ihrag etmistir. Bu glizergah {ize-
rinde atlara uygun gemiler insa edildigi
bilinmektedir. Araplarin kullandig1 at
gemilerinin buglinki askeri ¢ikarma
gemilerine benzer sekilde arka kisimlar:
acilmaktaydi. Rampali ve yine atlarin
kaymamasi igin ¢itali olan bu gemilerle

fil ve deve ticareti de yapiliyordu.

Osmanlilar tarafindan at/bargir ge-
misi ya da kayig1 olarak adlandirilan bu
oOzel tasitlar, Fatih Sultan Mehmed do-
neminde Kefe’nin fethi (1454) sirasinda
kullanilmistir. Ayrica II. Bayezid done-
minde Moton, Koron ve inebahti’nin
fethi i¢in hazirlanan donanmada 30 adet
at gemisi oldugu bilinmektedir. Vene-
dik kaynaklarinda ise at gemilerinin 40
adet oldugu kayitlidir. Bir at gemisinin
40 at1 tasiyabildigi bilinmekle birlikte,
kadirgadan buytk bastarda tarzi 14 ge-
minin de at gemisi olarak kullanildig:
ve her birinin 100 at tasiyabildigi bir
Venedik casfisu tarafindan kaydedilmis-
tir. Kan(n1 Sultan Siileyman devrinde,
1521°de, Belgrad’in fethi hazirliklari igin
400 at kayig1 yapilmasi emredilmigtir.
Rodos (1522) ve Kibris (1571) seferlerin-
de de Osmanlilarin ¢ok sayida at gemisi
kullanmasina ragmen, hald at gemisine
ihtiya¢ oldugu kayitlidir. 1691°de ise



Tuna nehrinde insa edilmesi emredilen
50 adet at kayig1 icin Eflak civarindan
kereste temin edilmesi yoluna gidil-
mistir. Osmanlilarin inga ettikleri at
gemilerinin ebadi genellikle boy 16 m,
en ise 8 m olacak sekildeydi. Ancak at
gemilerinin ihtiyaca gére boy ve enleri
daha biiyiik olacak sekilde insa edildik-
leri de olmustur. i¢ hacmi genis, basit
yapida inga edilen bu gemilerin bag ve
ki¢ tarafinda ikiser kiirek bulunurdu ve
her kiiregi 2 kisi ¢cekerdi. Bu durumda
at gemilerinde 8 kiirekg¢i istihdam edil-
digi soylenebilir. Bununla birlikte kayik
olarak inga edilip sadece orta kisminda
ahira benzer kapali bir alani olan su
tagitlari da insa edilmistir. At gemileri-
ne buyuk onem veren Osmanlilar, gemi
insaatinda kullanilacak kerestenin
temininde sikint1 yasanmamasi i¢in
tedbirler almak slretiyle ordunun en
onemli lojistik gicini korumak iste-
mistir.

At gemileri, istanbul’da da yiizyil-
larca kullanilmistir. Uskiidar-Emindnii
arasinda ticari mallarla birlikte atlarin
da tagindigi bilinmektedir. Bu giizergah
ayni zamanda doguya yapilacak sefer—
ler i¢in ayr1 bir 6neme sahiptir. Tarih1
yarimadadan Uskiidar’a, sefer donusu
ise tersi yonde at gemileriyle berdber
at, erzak ve mithimmat tasinmistir.
Ayrica bu gemilerle kereste ve odun
nakliyesi de yapilmigtir.

Payitaht digsinda pek ¢ok yerde de
askerd, sivil ve ticarl amaclarla at ge-
milerindan yararlanilmistir. Mesela
Gelibolu-Lapseki arasinda, Tuna, Nil
ve Firat nehirlerinde at gemileri yogun
olarak kullanilmaktaydi. Istanbul ve
civarindan yola ¢ikan haci adaylarinin
Mekke’ye dogru seyahatleri esndsinda
Marmara iizerinde izmit korfezini do-
lanmadan Gebze’den Hersek’e at ge-
mileriyle gectikleri bilinmektedir.

Yolcu tagimacihigi igin kullanilan
gemiler, ihtiyag zamani uygun hale ge-
tirilerek yolcularla birlikte onlarin bi-
nek ve ylik hayvanlarini da tasiyabile-
cek bi¢imde diizenleniyordu. Ozellikle
[stanbul’da iki yaka arasinda binek ve
yuk hayvanlariyla gecis yapmak iste-
yenler, bugiinkii arabali vapura benzer,
alt katta hayvanlar olacak sekilde, st
glivertede yolcularin bulundugu su

tasitlarini kullanmiglardir.

Deniz yolu ulasimi ¢ogu zaman
kara yolu ulagimina gore hizli olmasina
ragmen kendine mahsus zorluklari da
bulunmaktayd:. Deniz yolu ulagimi;
hava, riizgar ve akint1 durumuna gore
ve temiz su stoku gibi hayati bir ih-
tiyaca bagl olarak bazi zamanlar ¢cok
gu¢ sartlarda yapilmakta bazi zamanlar
hig yapilamamaktaydi. Istanbul
bogazindan karsiya gegislerde bugiin
bile hava muhalefetinden dolay: ba-
zen seferlerin yapilamadigi goz 6niine
alinirsa, kiirekle hareket eden ahsap
gemilerin daha hassas bir durumda
olduklar soylenebilir. Ustelik Tuna,
Nil ve Firat nehri gibi debisi degisken,
yer yer daralan, kayalikli nehirlerde
at gemileriyle yolculuk etmek cesitli
riskler barindirmaktaydi. Marmara,
Ege ve Akdeniz’de kullanilan at gemi-
lerinin ise hir¢in dalgalarla bas etmesi
gerekirdi.

Basbakanlik Osmanli Arsivi,
Ali Emiri Tasnifi, SAMD. II 518

Eflak voyvodasina hiikiim ki hala Tuna
kapudani olan Ali ddme ikbdlihu bindsina
me’mur oldugu istii agik at kayiklarina
verilen akge kifdyet etmeylip ve kendlisii
me’mur oldudu lizere Belgrad’da yollar-
da zahtre gemilerine kusur navullarini ve
licret-i prestoykaya akge vermek iktizd

iderse verilmek tlizere yaninda mevcid
bulunmak i¢iin binyiiziki senesi Eflak ciz-
yesi malindan besbin kurus ta‘yin ve havdle
olunmagla sen ki voyvoda-y1 mesfiirsun
mebldag-1 mezbir bir giin evvel teddrik

ve miisdriinileyhin tarafindan kabzina
me’mur olana bittamdm edd u teslim idiip
ve teslimine temessiik alup ve isbu hiikm~-i
serifimin zahriyyesine hiiccet ettirdiip hifz
eyleyesin ki hin-i muhdsebede denk-i
mahsib oluna.

Fi 27 Sa‘ban 1102.
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Devletlii ve sa‘adetlii sultGnim hazret-
leri sag olsun sefer-i hiimdyin i¢iin nehr-i
Tuna lizerinde miiceddeden bindsi fermdn
buyurulan elli aded at kayiklari keresteleri
Eflak tarafindan gelmege muhtdg oldu-
gundan bundan dkdem emr~-i serif ihsdn
olunup vildyet-i mezbire voyvodasina
gonderilmis idi. Bu dna dedin ferman olu-
nan kereste gelmediginden kayiklara dahi
miibdseret olunmamagla fermdn olunan
keresteyi 0zr (i bahdne itmeyiip mua‘ccelen
mabhalline ta‘yin eyleyeler deyu mii’ekkid
emr~-i serif yazilmak babinda fermdn dev-
letlii ve sa‘ddetlii sultGnim hazretlerinindir.

Bende Ali kapidan nehr-i Tuna hala.
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